F3P Radio-ohjattavien sisataitolennokkien MM-kilpailut 2013

Radio-ohjattavien sisataitolennokkien ensimmaiset maailmanmestaruuskilpailut jarjestettiin
Coburgissa Saksassa 2.-9.2.2013.

Suomen joukkue

Kisoihin oli tuttuun tapaan mahdollista l&hettdd kolme senioria ja yksi juniori. Talla kertaa emme
junioria mukaan saaneet, vaan joukkue koostui kolmesta senioripilotista: Janne Lappi (19), liro
Lehto (20) ja Kimmo Kaukoranta (38). Tukijoukkoina mukana oli Jannen is& Risto Lappi, joka
olikin korvaamaton apu joukkueelle. Esa Eirola oli kutsuttu tuomariksi, Paivi Eirolan toimiessa
kirjurina.
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Suomen joukkue, edessa vasemmalta liro Lehto, Kimmo Kaukoranta ja Janne Lappi.
Takarivissa vasemmalta Esa Eirola, Paivi Eirola ja Risto Lappi.

Suomen joukkuetta sponsoroi Fintronic Oy, Linear Technologyn puolijohteiden edustaja
Suomessa. Harrasteliikkeistakin kyseltiin, mutta osin yleisen heikon taloustilanteen takia niista
ei tukea talla kertaa saatu. Lisdksi Suomen limailuliitto tuki joukkuetta 500 euron summalla.



Valmistautuminen

Kisoihin harjoittelu aloitettiin lokakuussa 2012. Harjoitusvuoroja, joihin koko joukkue osallistui
yhdessa, oli lahes joka viikonloppu. Lisdksi Janne ja liro onnistuivat saamaan arkisin
toimistoaikaan kayttéonsa toisen hallin, jossa oli mahdollista kisoja edeltéaviné kuukausina
harjoitella useita kertoja viikossa. Toki kaikilla kolmella oli jo ennestaan vahva rutiini ja F3A
ulkolennatyskausi oli juuri paattynyt, joten tyhjasta ei lahdetty liikkeellle.

Matka

Matkaan lahdettiin talla kertaa lentden. Aivan ongelmattomaksi se ei kuitenkaan osoittautunut.
Vaikka kaikki matkatavarat mittoineen oli Finnairin kanssa varmistettu moneen kertaan ja
maksettu etukateen, lennokkilaatikot jaivat jostain syysta Frankfurtin lennolta. Varsinaista
selitysta tapahtuneelle emme saaneet.

Useamman ei niin mukavan puhelun jalkeen lennokit saatiin kuitenkin iltapaivan lennolle.
Tunnelma oli huipussaan, kun laatikot vihdoin rullasivat ulos suurikokoisten matkatavaroiden
hihnalta. Paastiin matkaamaan kisapaikalle Coburgiin.

Kaytossamme oli kaksi vuokra-autoa; henkildauto seké pakettiauto lennokkilaatikoiden
kuljettamiseen. Jostain syysta pakettiautoa ei millaan ilveella saatu toimitettua kentalle, vaan se
piti noutaa toisesta vuokraamosta noin 20km matkan paasta kentalta.

Joukkueemme majoitus oli jarjestetty Gasthaus Morgenthumissa vain parin kilometrin
etaisyydella kisapaikalta ja Coburgin keskustasta. Samassa paikassa piti majaansa myos
Saksan joukkue ja osa kisajarjestajista. Hotellille saavuttiin mydhaan, mutta kuitenkin
onnellisesti lennokkien kanssa.
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Lennokkilaatikot komeassa rivissa Frankfurtln Ientokentalla.



Kisapaikka

Kisapaikkana toimi HUK-Coburg areena hiukan Coburgin keskustan ulkopuolella. Itse
lennatysalue oli mitoiltaan 50x30m, vapaan korkeuden ollessa noin 10m. Katsomossa on hiukan
vajaa 2000 istumapaikkaa ja lisaksi VIP-tilat yms. Kaikin puolin nykyaikainen ja hieno halli,
sisataitolennokkikilpailulle taydellinen.
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Hallilla oli viikon aikana jonkin verran muitakin kayttajia, joku ilta harjoitusten jalkeen
lentopallopeli, jumppaa pienemmissa saleissa, yms. Yhteistyo sujui kuitenkin ainakin meidan
osallistujien nakoékulmasta ilman minkaanlaisia ongelmia.

Ainoa pieni miinus hallissa oli tuulikaappien puute. Tasté johtuen ulko-ovien avaaminen aiheutti
jonkin verran virtauksia halliin. Kilpailun aikana ovet oli miehitetty, jotta niita ei pidettaisi auki
tarpeettomasti, ja finaalin aikana yleista paastettiin sisdan vain kisalentojen valilla, ei niiden
aikana.

Harjoittelu kisapaikalla

Ennen varsinaisen kilpailun alkua oli varattu muutama paivaa harjoitteluun, mika olikin tarpeen.
Naina paivina ehti hyvin saada tuntuman vieraaseen halliin. Koska Coburg on kohtuullisen
korkealla merenpinnasta, koneiden asetuksia jouduttiin hiukan muuttaman totutun
ohjaustuntuman saavuttamiseksi.

Harjoituspaivat oli jarjestetty hyvin. Porukka oli jaettu neljaan ryhmaéan niin, ettd minkaan
joukkueen ei tarvinnut paivystaa hallilla aamusta iltaan. Yhden joukkueen kaikki harjoituslennot
vedettiin muutaman tunnin mittaisen jakson aikana. Kaikki paasivat harjoittelemaan yhté paljon.
Talla systeemilla harjoiteltiin lauantaina 4x 3min, maanantaina 1x 4,5min ja tiistaina taas 4x
3min per pilotti.

Avajaiset

Avajaiset jarjestettiin Rosenaun linnan puistossa, “Orangerie” nimisessa rakennuksessa.
limeisesti siella oli appelsiineja joskus kasvatettu, niinkuin nimesta voi paatella. Puheita oli
pitdméassa Saksan liiton edustaja, Coburgin kaupungin edustajat ja tietysti FAl:n juryn
puheenjohtaja, CIAM F3A -alakomitean puheenjohtaja Michael Ramel.




Alkukierrokset

Nelja alkukierrosta lennettiin tiistain ja keskiviikkkon aikana, kaksi lentoa kumpanakin paivana.
Suomalaisittain kaikki kierrokset sujuivat suurinpiirtein niin kuin oli harjoiteltukin.

Ensimmaisella kierroksella Kimmon koneen pydérat ottivat kiinni valiverhoon kahden viimeisen
likkeen valilla. Ei niin paljon ettd koneen suunta olisi mitenk&&n muuttunut, mutta hipaisivat
kuitenkin. Saantdjen mukaan tasta pitaisi tulla nolla, mutta nyt kaksi tuomaria antoi ihan hyvat
pisteet, kaksi pisti edeltavan liikkeen nollaksi ja yksi nollasi viimeisen liikkeen.

Muuten alkukierrokset menivat ilman mitadn ihmeellisyyksia. Jannitys oli huipussaan, kun
odotettiin alkukierrosten tuloksia. Janne uskoi jo, ettéd h&nen sijoituksensa jaisi harmittavasti
juuri finaalirajan alapuolelle, sijoille 11-12. Riemun kiljahduksia kuitenkin kuultiin, kun
tulostaululle ilmaantuivat sijat: Janne 10. ja liro 8., molemmat MM-finaaliin!

Ranska varmisti joukkuemestaruuden jo alkukierroksilla saamalla kolme pilottia finaaliin el
kymmenen parhaan joukkoon. My6s juniorimestaruus ratkesi jo alkukierroksilla, koska vain yksi
juniori, Ranskan Théo Cartos, ylsi finaaliin asti.

Finaaliin jai kuitenkin viel& paljon jannitettdvaa. Jos Saksan Markus Zolitsch jaisi
kymmenenneksi ja liro ja Janne saavuttaisivat vahintaan sijat 5. ja 6., olisi Suomeen saatu
joukkuepronssia. Itdvallan haastamiseen hopeasta olisi sitten vaadittu viela pykalaa paremmat
sijoitukset, mutta sekin oli viel& teoriassa mahdollista.
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Finalistit. liro ja Janne kolmas ja neljas vasemmalta.



Finaali

Finaalia varten oli taas yksi harjoituspaiva. Aamulla finalisteille annettin 4 x 3min harjoituslennot
per pilotti. lltapaivalla jatkosta pudonneet mutta Aeromusicals-kisaan osallistuvat lennéattajat
harjoittelivat vapaaohjelmiaan. lllaksi oli jarjestetty baijerilainen illallinen paikallisessa
panimoravintolassa.

Finaalissa molemmat Suomalaiset onnistuivat parantamaan sijoituksiaan kaksi pykalaa. liro
nousi sijalta 8 sijalle 6, ja Janne sijalta 10 sijalle 8. Liséksi voi mainita, ettd esim. Janne voitti
seitsemanneksi sijoittuneen hollantilaisen Derk van der Vecht:n jokaisella finaalikierroksella,
mutta Derkin suuremmat pisteet alkukierroksilta riittivat niukasti pitimaan etumatkan.

liro lennattdd, Janne avustaa. Torque rollin aikana avustajan on hyva vahan kumartua jottei
peitéa tuomareiden nakyvyytta.

Lopputuloksiin lasketaan alkukierrokset suhteutettuna yhdeksi kierrokseksi, kolme
finaalikierrosta ja néistd otetaa kolme parasta, huonoin putoaa pois. Koska piste-erot fiinaalissa
yleensa kasvavat, tulevat alkukierrokset lahes aina mukaan loppupisteisiin, ja néin ollen
huonoin kolmesta finaalista putoaa pois. Nain kavi nytkin kaikille kilpailijoille. Tam& korostaa
alkukierrosten tarkeytta. Finaalissa on vaikea endéa montaa sijaa nousta.



Paattajaiset

Paattajaiset ja palkintojenjako jarjestettiin hallilla. Joukkueet marssivat kentdn ympari, puheita
pidettiin, rumpuja péristeltiin ja FAI:n hymni soitettiin. Taisi pieni pisara nousta
maailmanmestarinkin silmakulmaan, kun Itdvallan kansallishymni soi karkikolmikon seistesséa
palkintokorokkeella.
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Mitalistit, keskellda maailmanmestari Gernot Bruckmann (ltavalta), vasemmalla kakkonen
Donatas Pauzuolis (Liettua) ja oikealla kolmonen Tetsuo Onda (Japani)

Joukkuekilpailun mitalistit, keskella 1. Ranska, vasemmalla 2. Itdvalta ja oikealla 3. Saksa.



Palkintojenjaon ja paattajaisten jalkeen siirryttiin bankettiin hallin VIP-tiloihin. Ruokailun jalkeen
halli olikin jo pimeé&na ja taynna savua. Kilpailuviikon paattavassa naytoksessa nahtiin mm.
karkivaliltdan 3m pitka ja 3kg painava Christen Eagle —kaksitaso, jota lennatti hienosti 14-
vuotias Dennis Heskamp. Saippuakuplia puhalteleva sukeltaja nyrkkeili lentavien haikalojen
kanssa. Sukeltajia, rauskuja ja muitakin merenelavia lipui hallin ilmatilassa. Liséksi lennettiin
Aeromusicals-ohjelmia ja muodostelmalentoa useammalla koneella samanaikaisesti.

Yleis6a oli todella paljon, ja kaikki olivat selvasti innoissaan nakemastaan. Tuli kovasti mieleen
Talent Suomi 2009 —semifinaali, jossa studioyleiso oli aivan pahkinéina Flying Cirkuksen
esityksen aikana. Lennokkiharrastus voi olla myds mediaseksikasta, ei tarvita kuin vahan show-
meininkia: kamppa pimeaksi, savukone, spottivalot, musiikkia ja koneet ilmaan.

Tiedotus

Kisat nakyivat paikallisissa lehdisséa, ja Baijerin TV kavi tekemassa suorana lahetetyn
reportaasin. TAma esitettiin oikeassa urheiluohjelmassa, ei mindén loppukevennyksena. Finaali,
Aeromusicals, palkintojenjako ja ndytos esitettiin suorana julkisena nettilahetyksené, jota
seurattiin myds Suomessa. Kuvanlaatuakin kehuttiin. Lisaksi lukuisat joukkueet raportoivat
tapahtumasta blogeissaan, lennokkifoorumeilla ja sosiaalisessa mediassa. Suomen joukkue
raportoi mm. lennokit.net -foorumilla.

Yhteenveto

Kaikenkaikkiaan Suomen joukkue esiintyi edukseen. Kaksi suomalaista maailman kymmenen
parhaan joukossa on jo aikamoinen saavutus, jota ihmettelivat muutkin. Varsinkin liro Lehto oli
varsinainen yllattaja, ensimmaisesséa kansainvalisessa sisataitolentokilpailussaan tuloksena MM
6. sija.

Hiukan tietysti jai harmittamaan joukkuepronssi, joka jai vain kolmen pisteen paahan. Jos
allekirjoittanut (Kimmo Kaukoranta) olisi alkukierroksilla sijoittunut vahintaan 25:nneksi 28:n
sijaan, se olisi ollut siind. Toisaalta paljon huonomminkin olisi helposti voinut kayda, joten pitaa
olla tyytyvainen siihen, mita saavutettiin. Nalkaa jai kuitenkin ensi kertaankin.



Lennokkien tekniikka

Lennokit olivat taas keventyneet. Tyyppillinen lennokki oli edelleen valmistettu depronista, mutta
hyvin paljon jyrsimélla kevennetty tai kokonaan leikattu auki ja paallystetty mylar-kalvolla.
Muutama lennokki oli tehty kokonaan hiilikuitutangosta ja putkesta ja paallystetty mylarilla.

Kilpailun voittajan Gernot Bruckmannin (Itdvalta) lennokki oli rakennettu depronista, mutta niin
etta sita oli jaljella enaa noin 5-6mm leveita soiroja. Lennokki oli paallystetty mylarilla ja siina oli
Kimmon valmistama vaihteellinen kontrapotkuri-moottorisysteemi. Lennokki painoi alunperin
849, mutta Gernot oli joutunut vahvistamaan sitd, jotta se kestaisi kasittelya. Lopullinen paino oli
87g. Kaikki mainitut painot ovat lopullisia lentopainoja akkuineen.

Gernotin lennokin, "Trivian”, tunnusomainen piirre on varsin pieni, karkea kohti kapeneva siipi,
jossa on hiukan nuolikulmaa. Lisaksi lennokissa on ns. kanalisaattorit rungon yla- ja alaosassa.
Kylkilennossa runko tuottaa kaiken nosteen, joten kanalisaattorit toimivat kuin wingletit, lisaten
rungon nostetta erityisesti painopisteen tuntumassa.

Kisojen kevein kone oli Nicolas Pietun (Ranska) hiilikuitulennokki. Kone painoi 78g varsin
raskaalla 240mAh akulla. Kone ei kuulemma oikein tehnyt kunnolla kierteitd kevyemmalla
akulla, ilmeisesti pystysyoksyssa. Moottorina oli alle 12g painava ulkopydrija.

Suomalaisista Kimmon kone oli my6s toteutettu hiilikuitutekniikalla, paino 83g 120mAh akulla ja
kontrapotkurisysteemilla. Valmiiden 0,7 ja 1,0mm halkaisijaltaan olevien putkien lisdksi kaarevat
tangot oli valmistettu itse. Itse lennokin malli oli tehty Gernot Bruckmannin Trivian piirrustusten
mukaan.

Jannen ja liron lennokit oli rakennettu depronista, mutta kevennetty voimakkaasti ja paallystetty
mylarilla. Heidan lennokkinsa painoivat noin 90g. Lennokki muistuttaa varsin paljon Triviaa,
mutta runko on vield korkeampi. My6s Janne ja liro kayttivat Kimmon valmistamaa
kontrapotkurisysteemia.

Japanilaisten lennokit erosivat varsin paljon eurooppalaisista. Heilla rakennusmateriaali oli 2-
3mm paksuinen EPP-levy. Koska EPP on paljon I6ysempaa tavaraa kuin depron, sité oli
vahvistettu hiilikuidulla varsin runsaasti. Radio- ja moottoritekniikka oli tavanomaista, suoraan
kaupan hyllylta.

Muihin erikoisuuksiin kuului Roberto Mateosin (Espanja) kanalisaattorit, jotka kaantyivat servolla
pystyasentoon ilmajarruiksi, kun kaasutikku laitettiin tyhjakaynnille. N&in saatiin syoksynopeus
rauhalliseksi valttden kuitenkin kiinteiden ilmajarrujen tuomat haitat.



Markus Zolitsch (Saksa) oli asentanut "Manta”-lennokkinsa siipiin ylos ja alas osoittavat pienet
harjalliset moottorit, jotka pyorittivat pienenpienid potkureita. Naita kaytettiin vain torque rolleissa
miksattuna siivekkeisiin niin, etta saatiin kone kiertymaan myds varsinaisen moottorin vaannélle
vastakkaiseen suuntaan. Sama periaate kuin helikopterin pyrstéroottorissa. Voidaan tietysti
kysya, olivatko naméa enaa saantdjen mukaiset. Sdanndissa sanotaan, etta lennokkia pitaé
ohjata “aerodynaamisilla ohjainpinnoilla”. Rajoilla mennaan.

Alexey Lantsov (Vengja) oli rakentanut koneensa niin, etté siivet ja korkeusvakaajat sai helposti
irroitettua. Lennokki mahtui ohuen viulukotelon kokoiseen trunkkiin.

Voimanlahteet

Yleisin voimanlahde oli edelleen ulkopydrija-mallinen sahkémoottori 8-9 tuumaisella potkurilla ja
kaksikennoisella LiPo-akulla. Kontrapotkurisysteemit ovat kuitenkin yleistyneet nopeasti.

Kisoissa kaytetyt kontrapotkurisysteemit jakautuivat muutamaan eri rynmaéan. Kimmon
valmistamaa kahdella moottorilla ja alennusvaihteella varustettua systeemia kaytti yhteensa 8
kilpailijaa, finalisteista Gernot Bruckmann, liro Lehto ja Janne Lappi. Moottori potkureineen
painaa noin 21,5¢, joka tekee siitd keveimman talla hetkella saatavilla olevan vaihtoehdon.
Vaihteellinen moottori myds jarruttaa syoksyssa paremmin kuin suoravetoinen. Haittana on
vaihteiston aiheuttama hiukan voimakkaampi aani.

Maailmanmestari Gernot Bruckmann ja Kimmo moottoreineen



Sergei ja Alex Glavakin co-runner/sekapydrija -periaatteella toimivaa systeemia kaytti myos
useampi kilpailija, finalisteista Donatas Pauzuolis (Liettua) ja Derk van der Vecht (Hollanti).
Toimintaperiaate on laakeroida normaali ulkopydrija niin, ettd moottorin molemmat osat voivat
pyoria eri suuntiin. Virta staattorille viedaan kolmen liukurenkaan lapi. Glavakin systeemi painaa
noin 25g potkureineen.

Glavakin systeemin suunnittelussa on myds suomalaisilla ollut osansa. Seppo Pekkala ja
Kimmo Kaukoranta rakensivat ensimmaiset sekapydrijaprototyypit jo loppuvuodesta 2009.
Saksassa Christian Lucas (L-kirjain LRK-moottorissa, periaate jolle suurin osa nykyisista
harjattomista ulkopyorijoista perustuu) oli esittanyt vastaavaa jo vuonna 2005. limeisesti
suomalaiset olivat kuitenkin ensimmaiset tarpeeksi hullut oikeasti rakentamaan sen! Glavakin
systeemissa on myds monta hyvaa uutta oivallusta, ja toteutus on todella laadukkaan oloinen.
Tosin pari pilottia kertoi harkitsevansa vaihtamista Glavakista Kimmon systeemiin, pdé-asiassa
kevyemman painon vuoksi.

Idea oli esilla myts Model-Expo 2010 -messuilla ja RCGroups-foorumilla. Glavakien lisaksi
ainakin Nicolas Detry (Ranska) ja David Lundstrom (Ruotsi) ovat kehitelleet samaa ideaa
eteenpdin. He tosin eivat ottaneet osaa naihin kisoihin.

Naiden lisaksi Fabien Turpaud (Ranska) lennatti omavalmisteisella kontrapotkurisysteemilla,
jossa kaksi ulkopydrijaa on asennettu perdkkain. Taman rakenteen haittana on suurempi paino.

Aeromusicals

Vaikka Aeromusicals, 2min vapaaohjelma, onkin listattuna FAI Sporting Codessa, se oli paatetty
jattdd enemman naytoslajin asemaan. Silla ei siis ainakaan talla kertaa ollut virallista MM-
statusta, vaan se kulki nimella “German Challenge”. Tasta johtuen 49 osallistujasta vain 24
ilmottautui Aeromusicalsiin. Myds Suomen joukkue paatti satsata harjottelussa taysilla MM-
kisoihin. liro ja Kimmo jattivat freestyle-koneet kokonaan kotiin, mutta Janne kuitenkin osallistui
Aeromusicalsiin, vaikka ei kauheasti siihen harjoitellutkaan.

Aeromusicalsissa erityisesti Gernot Bruckmann erottui edukseen mahtavalla yhdistelmalla
perinteista klassista taitolentoa, 3D-liikkeita seka muuttuvilla lapakulmilla ajettuja nopeita
suunnanvaihtoja, peruutuksia ja vaarinpain leijutuksia. Monesti VPP-liikkkeet (Variable Pitch
Propeller) roiskaistaan vain varsinaisen ohjelman peraéan, mutta Gernot viljeli niita pitkin 2
minuutin mittaista esitystdén, luonnollisina osina ohjelmaa ja musiikkiin taydellisesti sovitettuina.
Vaikka seka musiikin tunnelma etté liikkeet vaihtelivat rauhallisista rajuihin, minkaanlaista
taukoa tai suvantovaihetta ei ohjelmassa ollut. Se oli taytta toimintaa joka sekunnin ajan.

Toinen mieleen jaanyt pilotti oli Martin Bradmuller (Itéavalta), jonka lennatystyyli muistutti paljon
Gernotia. Han tosin lennatti vain thrust vectoring -systeemilld, ilman pakkia.



Japanilaisten ohjelmiin valittu musiikki ei oikein savayttanyt, lahinna tuli mieleen 80-luvun
tietokonepelien &&nimaailma. Lennatys sen sijaan oli tAynna vauhtia, erityisesti kierrenopeus
Ondalla ja Takahashilla oli suorastaan hilliton. VPP:lI& leijutettiin vaarinpain vain muutaman
sentin korkeudella maasta ja laskeuduttiin nokalleen, yms.

Loppusanat

Kisat olivat mahtavat, jarjestelyt hyvat, Suomi menestyi ja teknisestikin olemme kehityksen
karjessa. Ei homma kuitenkaan tahan lopu. Harjoitella taytyy viela enemman ja yrittda saada
junioripilotti mukaan joukkueeseen. Myds tietotaidon jakaminen muille kotimaisille harrastajille
on tarkead, silla se edesauttaa Suomen joukkueen menestymista tulevaisuudessa.

Kalustoa pitda kehittad, uudehkossa kilpailulajissa kaikki muuttuu nopeasti. Siina kehityksessa
ei pysyta mukana rakennussarjakoneita kasaamalla, koska ne laahaavat aina muutama vuoden
jéljessa kisoja voittavaan kalustoon verrattuna.

Hidas lentonopeus tuntuisi ainakin Nicolas Pietun menestyksen perusteella vetoavan
tuomareihin. Toisinaan torque rolleissa esiintyvat vaikeudet, kuten siiveketehon heikkeneminen
tai jopa py6rimissuunnan vaihtuminen pitaé ratkaista niin, etta like menee nappiin olosuhteista
huolimatta. Tuulisessakin hallissa pitaa pystya lennattamaan.

Nyt koneet on rakennettu yksinkertaisuuden ja keveyden takia yksiosaisiksi. Jos ne saisi painoa
kasvattamatta rakennettua purettaviksi, lentomatkustaminen kisoihin helpottuisi. Kotimaassa
kuljettaminen ei ole suuri ongelma yksiosaistenkaan koneiden kanssa.

Kiitokset

Vaikka naiden kisojen juhlitut sankarit olivat erityisesti liro ja Janne, yhta tarkeaa tytta ovat
tehneet monet taustajoukot.

liron ja Jannen perheet ovat mahdollistaneet sen, ettd nailla kahdella opiskelijalla on ylipaansa
mahdollisuus satsata lajiin. Erityisesti Risto Lappi ja Pertti Lehto ovat poikiaan tukeneet ja
kuljettaneet lennatyskentille ja -halleille.

My®os kaikki kotimaan kilpailujarjestelyissa mukana olleet ovat mahdollistaneet kehittymisen télle
tasolle. Tuomarit, tuloslaskijat, toimitsijat ja kaikki kilpailijat. Ilman tata pitkajanteista ty6ta
Suomessa ei olisi ollenkaan joukkuetta, joka voi osallistua arvokisoihin.

Muista yksittaisista henkildistéd mainittakoon: Risto Holtta hankki tiimille sponsorin ja rakensi
lennokeissa kayttAmamme janniteregulaattorit, Ilkka Saarinen jyrsi lennokkien osia, Timo
Jalastera on auttanut mm. koaksiaalimoottorien rattaiden modifioinnissa, Seppo Pekkala on
tehnyt kotimaisissa kilpailuissa kaytettavan mainion tuloslaskentaohjelman, harjoitushallien
henkilokunta, Fintronic Oy ja Suomen limailuliitto. Ja moni muu joiden nimia ei edella mainittu.



Joka tapauksessa joukkueen menestys vaatii ty6ta laajalla rintamalla. Kolmistaan on vaikea
l&hted maailmaa valloittamaan. Suuri kiitos kaikille taustajoukoille!

Maailman neljanneksi paras sisataitolentojoukkue. Vasemmalta Janne Lappi, Kimmo
Kaukoranta, liro Lehto.



